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Man kennt Aut'ziige. deren Aufzugsmasehine obeu 
neben deni Schacht liegt. Es sind auch Aufziige mit 

. inner dem Fahrkorh liegenden Seilrollen bekannt. bei 
deueu die freien Enden der Seile oben an der Schacht- 
konstruktion aufgehangt sind. Die Errindung bringt 5 
einc besondere Seilffihrung t u r derartige Aufziige. bet 
der zwei Treil>seile oder Treibseilgruppen in air Ebene 
der Fuhruugsschienen paralleien Seilebeneu von einem 
Aufliangungspunkt fiber je zwei Rollen inner dem 
Fahrkorh /.u zwei oben neben dem Schacht liegenden 10 
I reibseheibeu und von dort fiber je cine an clem 
' re^eugewieht angeordnete lose Rolle zu dem anderen 
Auniangungspunkt verlauien. wobei die Treibscheiben 

; ai-.r den Wellenenden des zwischen ihnen liegenden 

■ Ai:rr;ebsgetriel>es angcordnet sind. 

:T:eri>tri >ei benierkr. dai;I der Sciuitz sich nur auf 
t:e kombinntion der im f 'ateiuau-pruch geiiaimten 
i'lieiiKMitc er-treeken soil. 

:*urch diese Anordnmig ergibr sich cine AutziiLrs- 
: ; ! -^* die niche fiber -lie vnrge-chriebene Cberfahrts- 
ii'iic fits Autzugcs und -omit fiber die obere Becrren- 
*.le- ( iebiiudes hinausragt, -<> dati de-sen archi- 
'ekronisehe Wirkung nicht beeiutrachcigt wird. Ein 
Au-mhrungsbeispiel sei an Hand der Zeichnung be- 
-chrieheu. in der in 

Fig. I ein Langs.-chuitt in Richtung der l.iuie IIMIT 
kr Fig. 2 und in 

Fig. 2 ein Querschnict in Richtung der Linie IV-l'V 
der Fig. 1 durch den oberen Teil des Aufzugs- 
sehachtes dargestellt ist. 

j\\ dem Fahrschacht 25 ist der Fahrkorh 21 in den 
j'ithrung^chienen 22 und das Gcgeugewicht 23 in den 
Fuhruugsschienen 24 gefiihrt. Die Aufzu^swinde 26 
[>i neben dem Schacht 25 auBerhalb der Lautbahn des 
i-ahrkorbes 21 fiber der Lautbahn des Gegengewiehtes 35 
23 autgestellt. Im Sinne der Ertindung sind zwei 
I rcibschienen 27 und zwei Tragseile bzw. Tragseil- 
^ruppen 28 vorgesehen. Die Seile" sind an der derAut- 
'.ugswinde gegenuberliegenden Seite des Schaehtes 25 
"in einer Halterung 29 an dem oberen Fnde der 40 
>ciuichtkonstruktiou aufgehangt. Sie laufeu fiber vier 
: '-e Rollen 30 an der Unterseite des Fahrkorbes 21 
-v.! den Aulaufstelleu der beiden Treibscheiben 27. 
■■on den AhlauiSieUeti der Treibscheiben 27 tuhreu 
he beiden Seilgruppen 28 zu den losen Rollen 31 am 45 
' ;e-engewtcht 23 und von dort zu den beiden anderen 
>e.lauthangungen 32. die unter der Tragkonstruktion 
' Autzuv^wtude 26 herestigt sind. 

: 'u: "*( > in zwvi l mippen unterteiltcu Seile liegen in 
\ I -laud vnueiuaiulcr zu beiden Seiten der Mittel- 50 
,,,,!!n ' tIc> ^'dnkoriie-. vorzuijsweise neben den Fiih- 
;:j'"^"ch!eueu. und uuterstfitzen den Fahrkorh in zwei 
• 1 wndurch cine eiuwandfreie Ffihrung ohne 

f-.cken oil-- Kan:on <ichen:cstc!lt ist. 



Aufzugsanlage fur Treibscheibenantrieb 



Anmelder: 
Joseph Tepper, Maschinenfabrik, 
Minister (Westf.), Hafengrerizweg 11/13 
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Adolf Fuller und Wilhelm Knorzer. Asperg fWurtt.), 
sind als Erfinder genannt worden 



AU be-.mderer Vorteil ergibt sich bei der Bauart 
nach der Errindung. dati die Achsen der losen Rollen 
und der Treibscheihe parallel zu einander liegen 
kunuen. Dadurch wird die Beanspruchung des Seiles 
wesentlich venuindert und seine Haltbarkeit ver- 
bessert. 

Ein ueiterer Vorteil der Errindung besteht in deni 
durch die Errindung ermogiichten gunstigen Autbau 
der Aufzugswinde. Zwischen den beiden Treibscheiben 
kann der Antriel), inshesondere das Schneckenrad. an- 
gcordnet werden. so dati dieses beiderseitig gleich l>e- 
lastet ist. Man kann terner die Treibscheiben auf den 
treien Enden der atis dem Antriebsgetriebe. z. B. deni 
Schnecke!U*adgehause. herausragendeu Welle anord- 
nen liikI erhalt dann eine statisch bestimnne. in zwei 
Lagern gelagerte Antriebswelle fur die beiden Treib- 
scheiben. die sich konstruktiv und werkstattmaLlig 
leicht gestalteu liil.it. Dabei wird der ganze Autbau 
der Autzugsmaschiue trotzdes geringen Platzbedartes 
sehr tibersichtlich und bequem zuganglich. 

PaTLNTANSHRUCH: 

Aufzugsanlage fiir Treibscheibenantrieb inic 
oben neben dem Schacht liegender Autzuga- 
masciiiue und unter dem Fahrkorh liegenden Seil- 
rollen. bei der die freien Enden der Seile obeu 
an der Schachtkonstruktiou aufgehangt sind. da- 
durch gekeunzeichuet. dad zwei Treibseile oder 
Treibseilgruppen (28) in zur Ebene der Ffihrungs- 
schienen (22'i paralleien Seilebeneu von einem 
AuriKiugim^punkt (29) fiber ie y.wei Rollen (30) 
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unter d/.m Fahrkorb (21) zu^i oben neben dem 
Schacht hegenden Treibsch^en (27) und von 
dort uber je eine an dem Gegengewicht (23) an- 
geordnete lose Rolle (31) zu dem anderen Auf- 
hangungspunkt (29) verlaufen, wobei die Treib- 
scheiben (27) auf den Wellenenden des zwischen 



ihncn liegend 
sind. 



^ntriebsgetriebes (26) angcordnct 



Sch 

franzos 



In Betracht gezogene Druckschriften : 



vveizerische Patentschrift Nr. 19 yog. 
lzosische Patentschritt Nr. 557 102 



Hierzu 1 Blatt Zeichnungen 



«j 




KL.35a 8 

INTERNAL KL. B 6i 



Fi g. 1 Schnitt M - III 




Fi g. 2 Schnltt IV - IV 




30 22 21 30 22 

r r r r ~ 



yy/yy/y/y/iv/A/JzyA 



T7 



^zzzJ — i — " yy/y/z/A 



m o 
J o 



809 55" 




TRANSLATED FROM GERMAN 

KONE-OY.A 

GERMAN PATENT SPECIFICATION 1,032,496 



Elevator instal lation for driving pulley drive 

June 19, 1958 



Elevators with the machinery located on top next to the shaft 
are well known. Elevators with cable rollers placed under the car 
are also known, where the free ends of the cables are suspended from 
the top of the shaft structure. The invention provides a special 
cable guide for such elevators, whereby two drive cables or groups 
of drive cables run in planes that are parallel to the cable guide 
planes, from a suspension point via two rollers each under the car, 
to two driving pulleys located on top next to the shaft, and from 
there to the other suspension point via one each idle roller located 
on the counterweight, while the driving pulleys are placed on the 
ends of the shaft of the drive gear arranged between them. 

It should be pointed at this time that the protection only 
extends to the combination of elements cited in the patent claim. 

The result of this arrangement is an elevator installation 
which does not protrude above the specified excess height of the 
elevator and thus above the upper boundary of the building, so that 
its architectonic effect is not impaired. The drawing describes an 
embodiment wherein: 

FIG. 1 illustrates a longitudinal cut along line III-IH of FIG. 2, 
and 

FIG. 2 is a cross section along line IV-IV of FIG. 1 through the 
upper part of the elevator shaft. 



Inside the elevator shaft 25, the car 21 runs in the guide 
rails 22, and the counterweight 23 runs in the guide rails 24. The F~ 
elevator hoist 26 is installed next to the shaft 25, outside of the 
travel path of the car 21 and above the counterweight's 23 travel 
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path. The sense of the invention provides for two drive rails 27 
and two support cables or groups of support cables 28. The cables 
are suspended from a holder 29 at the upper end of the shaft 
structure, on the side of the shaft 25 that is opposite the elevator 
hoist. They run over four idle rollers 30 on the underside of the 
car 21 to the start-up areas of the two driving pulleys 27. From 
the run-off areas of the driving pulleys 7, the two groups of cables 
28 lead to the idle rollers 31 on the counterweight 23, and from 
there to the other two cable suspensions 32 which are attached under 
the suspension structure of the elevator hoist 26. 

The cables divided in this way into two groups are located 
at a distance form each other on both sides of the car's central 
axis, preferably next to the guide rails, and support the car in two 
planes, which ensures smooth guidance without any corners or edges. 

A special advantage due to the construction according to the 
invention is that the axes of the idle rollers and the driving 
pulley can be parallel to each other. This reduces significantly 
the strain on the cable and improves its durability. 

Another advantage of the invention results from the favorable 
construction of the elevator hoist made possible by the invention. 
The drive, particularly the worm gear, can be located between the 
two driving pulleys, so that it receives an equal load on both 
sides. The driving pulleys can furthermore be placed on the free 
ends of the shaft protruding from the drive gear or the worm gear m 
housing, resulting in a statically determined drive shaft for the 55 
two driving pulleys, which runs in two bearings and is easy to > 
establish in a constructive, workshop-like manner. This renders the 
entire construction of the elevator machinery very open and easily F= 
accessible, in spite of the small space requirement. S 
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Patent claim 



An elevator installation for a driving pulley drive, with the 
machinery located on top next to the shaft, and cable rollers 
located under the car, where the free ends of the cables are 
suspended from the top of the shaft structure, characterized in that 
two drive cables or groups of drive cables (28) run in cable planes 
that are parallel to the plane of the guide rails (22) , via two each 
rollers (30) under the car (21), towards two driving pulleys (27) 
located on the top next to the shaft, and from there via one each 
idle roller (31) arranged on the counterweight (23) to the other 
suspension point (29), while the driving pulleys (27) are placed on 
the shaft ends of the drive gear (26) located between them. 

Publications taken into consideration: 
Swiss patent disclosure No. 19,709; 
French patent disclosure No. 557,102. 

Enclosure: 1 drawing. 




